吉林市铁路遗址公园（平山街-九龙广场）                                                                                                                 施工图设计说明                                                                                                                                   

工程概况

2024年9月25日晚，北山公园迎来了最后一趟火车的轰鸣，市民们争相打卡留念。从9月26日零时起，吉林至珲春铁路枢纽西环线工程正式通车，市区多个道口畅通无阻，交通网络再升级！沈吉铁路吉林市区道口统一改线废除，历经百余年的铁路穿城也画上了句号，成为了一代吉林人心中的回忆。

为留住这份美好的回忆，北山站至珲春街段保留铁路线路，在铁路两侧新设慢行系统，满足行人及自行车通行。

本工程的建设将带动北山车站、北山风景区、致和门公铁立交桥、北极街玄天岭公园、桃源山公园及沿途停车场等节点商业业态。铁路遗址公园的建设实现了四季滑雪场、北山、玄天岭、望云山、桃源山等既有公园的通达性。 

 吉林市铁路遗址公园工程起点平山街，终点珲春街，全线总长约3km。分两段设置：

1、平山街至九龙广场段，总长度0.82km；

2、九龙广场至珲春街段，总长度2.18km。

二、设计依据
1、建设单位的设计委托书及合同

2、建设单位提供的1:500现状地形图

3、本工程的地质勘察资料（临水侧位置）（长春建工勘测规划设计有限公司）

三、设计遵循的规范

《城市道路工程设计规范》（CJJ 37-2012）（2016）

《城镇道路路面设计规范》 (CJJ 169-2012)

《城市道路路基设计规范》(CJJ 194-2013)

《城镇道路工程施工与质量验收规范》（CJJ 1-2008）

《室外排水设计标准》（GB 50014-2021）；

《混凝土结构工程施工质量验收规范》（GB50204-2015）；

《混凝土结构耐久性设计标准》（GB/T 50476-2019）

《建筑与市政工程抗震通用规范》  GB55002-2021；

《市政公用工程设计文件编制深度规定》（2013年版）

四、设计标准

1、道路类别与级别：人行路

2、路面荷载标准：人群荷载4.0KN/m2
3、坐标系统：国家2000坐标系统

4、高程系统：1985高程基准系统

5、抗震标准：地震烈度按7度考虑

6、地基土标准冻深为1.7m

五、地质情况

依据钻探、原位测试及室内土工试验，按岩土的工程特性将场地地层划分为4个地质层，现按层序描述如下：

①杂填土层：杂色，主要由粘性土、砖石碎石及建筑垃圾组成。

②粉质粘土：黑灰色、黄褐色，软塑状态。

③圆砾；黑灰色、松散-稍密，饱和状态。

④卵石：杂色，中密，饱和，骨架间由砂土填充。

场地位于吉林市，抗震设防烈度为7度，设计基本地震加速度值为0.1g，设计特征周期为0.35s，设计地震分组为第一组。

	序号
	土层
	承载力特征值fak（Kpa）
	侧摩阻qsia

（Kpa）
	端阻力qpa

（Kpa）

	1
	粉质粘土
	120
	18
	

	2
	圆砾
	160
	25
	

	2
	卵石
	500
	90
	5000


六 、设计内容

项目起点平山街，终点九龙广场，全线总长0.82km。

1、既有铁路两侧设置3m宽沥青混凝土路面。

2、既有北山站前原地面为水泥混凝土方砖路面。因现状破损严重，为保留车站的原有风格，重新铺设水泥混凝土方砖路面。

3、沿线与既有步道、广场之间连接线铺设花岗岩路面。

七、路面结构

1、沥青路面结构

5cm 细粒式沥青混凝土（AC-13C）

PC-2乳化沥青透层油 (1.0L/m²）

15cm 水泥稳定碎石(5%）

30cm 混江砂

回填方压实（利用既有铁路路基道咋：摊铺，整平，清理浮层垃圾及杂质)
2、花岗岩路面

5cm 天岗白荔枝面花岗岩

3cm 1:3干硬性水泥砂浆

10cm C20混凝土垫层

10cm 混江砂

土基压实（E0 ≥20MPa）

3、方砖路面

8cm C40 混凝土方砖(25x25cm 砖之间缝隙采用石屑填充)

       3cm 1:3干硬性水泥砂浆

       20cm 混江砂

4、临水侧路基防护

临水侧（西湖）路基防护采取混凝土预制方桩+基础梁的形式。基础梁下采取换填混江砂防冻胀措施。并在基础梁上加设防护栏杆。

利用既有铁轨枕石做为该段路基边坡防护：既有路基防护的轨枕拆除，基础梁施工完毕、路基路面完工后，将基础梁外边坡修整，夯实后，将铁轨枕石逐根平铺到边坡上，并夯实。铁轨枕石规格为宽度220mm，厚度160mm，长度2500mm。

因现场加工作业场地受限，基础梁钢筋等需在外加工后，运到现场备用。

为保证栏杆安装的准确性，栏杆采用现场加工制作。
水泥混凝土路面恢复（众安居）

因本工程机械均在众安居位置进出、该处既有路面为水泥混凝土结构，路面在施工过程中由于机械进出及临时堆放施工材料，对既有路面造成破损，工程竣工后，应将该处路面进行恢复。恢复路面如下：
20cm 水泥混凝土路面(抗折4.0MPa)

30cm混江砂
八、其他附属工程

1、车挡

为防止机动车驶入铁路两侧沥青混凝土路面，在平山街，九龙广场路口位置布设花岗岩球体车挡（直径50cm）。车挡为成品采购。

2、拆除工程

铁路沿线设施在本工程施工前，建设单位应组织设计单位、监理单位、施工单位各方到现场，协调铁路部门确认拆除项目。并按照铁路部门指定的地点进行外运。

3、既有铁路范围内碴石清理、筛分、回填

将既有碴石装车，运到场外，将碴石内的垃圾、杂土挑出，然后将碴石用孔筛筛分，粒径大的淘汰，粒径在5cm范围内的回填至既有枕石外50cm范围内。

新设雨水管线

众安居前，既有排水沟与道路相交处，设D300mm钢筋混凝土承插口管（Ⅱ级)排水管线。管基采用1200混凝土基础,参见国家建筑标准图集23S516第16页，管线开挖边坡按1:0.33考虑。
九、路基工程 

1、路基设计应遵循以下原则：

1）路基设计应符合道路建设的基本原则和相关技术标准及规定的具体要求，并根据公路等级、行车要求，充分考虑地形、地质、气象等自然条件，因地制宜，作出符合当地情况的设计。

2）路基工程在道路工程费用中所占的比例较大，路基设计必须考虑其经济性。考虑经济性时不仅要着眼于建设投资，而且要进行包括维修费在内的综合性分析比较。

3）路基工程需要很多劳力和物资设备，又受地质、气象等自然条件的约束，因此要充分考虑其施工方便性，尽量采用省力、高效、经济的施工方法。

4）路基要尽可能避免产生给路面带来不良影响的不均匀沉降。

5）选择路基处理方法时首先要查明沿线工程地质及水文地质条件，包括地层分布、土层的物理力学性质、地下水情况等，其次要综合考虑各种处理方法的处理效果、投资、工程进度、施工方法、对环境的影响及整个工程的工期要求等。

6）路基填筑前应清除地表草皮、树根、腐殖土、垃圾、杂物等。路基施工应注意保护生态环境，清除的杂物应妥善处理，不能随意倾倒。为保证路基施工质量，本工程路基处理在规范的基础上提高压实标准。

7）填方路基应优先选用级配较好的砾类土、砂类土等粗粒土作为填料，填料最大粒径应小于15cm；泥炭、淤泥、冻土、强膨胀土、有机质土及易溶盐超过允许含量的土等，不得直接用于填筑路基。液限大于50%、塑性指数在大于26的细粒土，不得直接作为路堤填料。

8）路基要分层填筑碾压。每层最大压实度不得超过20cm，含水量应控制在压实最佳含量±2%之内；压实度必须达到重型压实标准的要求

2、路基填料及压实度要求

1）路基填料

路基填料应优先选用级配较好的砾类土、砂类土等粗粒土作为填料。强膨胀土、泥炭、淤泥、有机质土、易溶盐超过允许含量的土以及液限大于50%、塑性指数大于26的细粒土不得用于填筑路基。

2）路基施工要求及压实度标准

①路基必须分层填筑碾压。每层最大压实厚度不宜超过20cm（当压实机械可保证压实度并经现场试验、检测合格后可适当加大压实厚度），路床顶面最后一层压实厚度为20cm（遇特殊情况不能满足设计要求时，最小压实厚度不得小于10cm）。

②含水量应控制在压实最佳含水量±2%之内。

③路基填筑范围严禁作为施工辅道使用。

④路床填筑应均匀密实，路床顶面横坡应与路拱横坡（或超高）一致。

路基填土压实度、填料最小强度及最大粒径不小于表的要求。

路基压实度、填料最小强度及最大粒径
	项目分类
	压实度（%）（重型压实标准）
	填料最大粒径（cm）
	填料最小强度

（CBR）%

	路堤
	上路床（0～30 cm）
	≥92
	10
	6

	
	下路床（30～80 cm）
	≥92
	10
	4

	
	上路堤（80～150 cm）
	≥91
	15
	3

	
	下路堤（>150cm）
	≥90
	15
	2

	零填及路堑路床（0～30cm）
	≥92
	10
	6

	零填及路堑路床（30～80cm）
	-
	10
	4


注：表中所列压实度系按《公路土工试验规程》（JTJ 051）中重型击实试验法求得的最大干密度计算所得。

特殊路基处理

若施工时发现路基下为软弱土层时，应将该土层清除，并换填符合要求的筑路材料，设计建议回填混江砂，分层碾压，分层厚度不大于30cm，压实度不小于96%。换填产生的工程量以现场实际发生为准，并由建设单位及监理单位确认。

十、施工注意事项：
施工时除参照《城镇道路工程施工与质量验收规范》(CJJ1-2008)施工外，另补充说明如下： 

本工程未考虑冬季施工。

本工程利用铁路沿线路基道咋工程量是由吉林工务段提供的沈吉线利用道咋确认说明。
施工便道：因本工程的特殊性，新建路面在既有铁路两侧，施工机械进场困难，故在众安居路口位置，新设一处便道，宽度9m。便道位置回填混江砂。
因本工程施工条件受限，机械无法到达施工场地内，需在材料进入场地前，进行人工二次导运。
拆除工程中所有外弃的运距按15Km考虑。
 其它未尽事宜应按相关规范执行。
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